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Auto e Moto d'Epoca 2025

75:1 – 75 years, one seat: this is the 
exhibition celebrating Formula One's 75th 
anniversary at Auto e Moto d'Epoca 2025. 
A fascinating journey through over half 
a century of competitions, innovations, 
and legends. On display, an extraordinary 
selection of original single-seater cars, 
from the 1950s to the 2000s, which 
belonged to the greatest champions.

A unique opportunity to admire up close 
the technical and stylistic evolution 
of a legend that continues to ignite the 
passion of millions of people. Enjoy your 
journey among the cars that made history, 
custodians of indelible memories 
for enthusiasts, collectors, and devotees 
of four-wheeled vehicles!

75:1 – 75 years, one seat è la mostra 
che celebra i 75 anni di Formula 1 
ad Auto e Moto d’Epoca 2025. 
Un viaggio affascinante attraverso 
oltre mezzo secolo di competizioni, 
innovazioni e leggende.In esposizione, 
una straordinaria selezione di monoposto 
originali, dagli anni ’50 ai Duemila, 
appartenute ai più grandi campioni.

Un’occasione unica per ammirare 
da vicino l’evoluzione tecnica e stilistica 
di un mito che continua ad accendere 
la passione di milioni di persone. 
Buon viaggio tra le vetture che hanno 
fatto la storia, custodi di ricordi indelebili 
per appassionati, collezionisti e cultori 
delle quattro ruote!

Cuore, tecnica, velocità: 
in mostra una storia 
senza tempo.

Heart, technique, speed: 
timeless history 
on display.
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COOPER T 81 Maserati
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

BRM P139
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Ferrari 156
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Lotus 24 P1
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Ferrari 500 F2
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Mercedes Benz W 196
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Fondmetal Fomet F1
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Arrows A3
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Ferrari 312 T4
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Shadow DN3
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Ferrari F2007
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Toro Rosso STR12
Mostra/Exhibition: 75:1 – 75 years, one seat

Maserati 250 F
Stand/Booth: Technik Museum Sinsheim

Shadow DN12
Stand/Booth: SRT Garage

Riviera F1
Stand/Booth: Le saette

Shadow DN8
Stand/Booth: Le saette

Le auto esposte al pad
The cars on display in exhibition hall CS
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De Tomaso F1
Stand/Booth: Aquarama

March 701
Stand/Booth: Autoclass

Tecno F1
Stand/Booth: Gruppo Promotor

Le auto esposte al pad
The cars on display in exhibition hall 26

Force India F1 2017
Stand/Booth: Metropole Museum

Le auto esposte al pad
The cars on display in exhibition hall 21

Alfa Romeo 184 T
Stand/Booth: ASI

Lancia D50
Stand/Booth: Lancia Club

Le auto esposte al pad
The cars on display in exhibition hall 25

Racing Bulls RB VCARB 01
Stand/Booth: Motor1

MALLLe auto esposte al pad
The cars on display in exhibition hall
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Ligier JS 11/15 Alfa Romeo
Stand/Booth: ACI

Ferrari F2005
Stand/Booth: ACI

Minardi M189
Stand/Booth: ACI

Dallara F1
Stand/Booth: ACI

Osella FA1G Alfa Romeo
Stand/Booth: ACI

Le auto esposte al pad
The cars on display in exhibition hall 31

75 ANNI 
DI FORMULA 1: 
la mappa!

75 YEARS
OF FORMULA ONE: 
the map!



1952Ferrari 500 F2

Featuring a tubular chassis, a De Dion 
rear axle, and a dual-ignition engine fed 
by two twin-choke carburettors. This is 
one of Ferrari's most successful cars; 
with it, Alberto Ascari secured the World 
Championship titles in 1952 and 1953. 
The car on show is a gift from Enzo Ferrari, 
coming from Maranello (MO). 

Telaio tubolare, assale posteriore De Dion e 
motore a doppia accensione alimentato da 
due carburatori doppio corpo. Tra le Ferrari 
più vincenti, con questa vettura Alberto 
Ascari conquistò i titoli mondiali nel 1952 e 
1953. L’esemplare esposto è un dono di Enzo 
Ferrari, proveniente da Maranello (MO). 

La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS
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1954

Mercedes-Benz 
W196

It won on its début at the French Grand 
Prix and was the star of two consecutive 
world championship titles. Only 15 units 
were produced, and it was donated to 
MAUTO in 1957 by Daimler-Benz itself. 
At the wheel of the W196R, Fangio won 
the world title in 1954 and 1955.

Vincitrice al debutto nel Gran Premio di 
Francia e protagonista di due titoli mondiali 
consecutivi. Prodotta in soli 15 esemplari, 
è stata donata al MAUTO nel 1957 dalla 
stessa Daimler-Benz. Al volante della W196 
R Fangio si aggiudicò il titolo mondiale negli 
anni 1954 e 1955.

La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS
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1963Ferrari 156 F

Designed according to the regulations 
introduced in 1961 (a maximum 
displacement of 1.5 litres and a minimum 
weight of 450 kg). The car definitively 
adopted a rear-mounted engine, a more 
compact and lightweight 1477 cc 120° V6 
capable of over 190 HP.  

Progettata secondo il regolamento 
introdotto nel 1961 (cilindrata massima 
di 1,5 litri e peso minimo di 450 kg). 
La vettura adottò definitivamente il motore 
posteriore, con un V6 a 120° da 1477 cc, 
più compatto, leggero e capace 
di oltre 190 CV. 
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La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS



1963Lotus 24 P1

The Lotus 24 was a Formula 1 car designed 
by Team Lotus and used during the 
1962–1964 seasons. Developed alongside 
the revolutionary monocoque Lotus 
25, the 24 P1 combined innovative and 
traditional solutions in a well-balanced 
model, intended specifically for private 
teams. The Lotus 24 made its début at the 
1962 Brussels Grand Prix, with Jim Clark 
clinching pole position for the first heat. 

La Lotus 24 è una vettura da Formula 1 
progettata dal Team Lotus ed utilizzata nelle 
stagioni 1962–1964 di questo campionato. 
Nata a fianco della rivoluzionaria Lotus 
25 monoscocca, la 24 P1 univa soluzioni 
di innovazione e tradizione in un modello 
equilibrato, pensato in particolare per le 
scuderie private. La Lotus 24 fece il suo 
debutto al Gran Premio di Bruxelles del 1962, 
con Jim Clark che conquistò la pole position 
per la prima manche. 
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La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS



From 1966, regulations permitted the 
Formula 1 engine capacity to be increased 
to 3 litres. Cooper equipped their first 
monocoque with the Maserati Tipo 9 
engine, a V12 derived from the 250F (with 
which Fangio won his fifth World title in 
'57), generating 340 / 360 HP. In its 1966 
configuration, the T81 won the final Grand 
Prix on the calendar, the Mexican GP.  
It was updated mechanically and structurally 
in the following year.

Dal 1966, il regolamento consente di 
aumentare la cilindrata della Formula 
1 a 3 litri. Cooper equipaggia la prima 
monoscocca con il motore Maserati 
Tipo 9, un V12 derivato dalla 250F con 
cui Fangio conquistò, nel ’57, il suo 
quinto titolo Mondiale, che eroga 340 
/ 360 ​​CV. In configurazione 1966 la T81 
vince l’ultimo G.P. in calendario, quello 
del Messico. Dall’anno successivo verrà 
aggiornata nel telaio e nella meccanica.

1966

COOPER T 81 Maserati
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La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS



BRM P139

The BRM P139, a natural evolution of the 
P138, was characterised by being slimmer, 
lighter, and more rigid than its predecessor. 
The chassis 139#03 presented here started 
as John Surtees' T-car for the US Grand 
Prix. Surtees also drove it in the Mexican 
Grand Prix, marking the champion's final 
appearance with the BRM team.

La BRM P139, naturale sviluppo della 
P138, si caratterizzò per la maggiore 
snellezza, leggerezza e rigidità rispetto 
alla predecessora. Il telaio 139#03 qui 
presentato, in particolare iniziò come T-car 
di John Surtees per il GP degli Stati Uniti 
che la guidò anche nel gran premio 
del Messico segnando l’ultima apparizione 
del campione con il team BRM.

1969
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La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS



The Fomet F1 was the first car entirely 
built by the Fondmetal team. It featured a 
3.5 Ford Cosworth DFR engine, prepared 
by Brian Hart, paired with a transverse 
6-speed gearbox designed by Fondmetal. 
Both front and rear suspensions utilised a 
push-rod system. During the 1991 season, 
the model on display was driven by Olivier 
Grouillard, followed by Gabriele Tarquini in 
the Spanish and Japanese GPs. 

La Fomet F1 fu la prima vettura 
interamente realizzata dal team Fondmetal, 
con motore 3.5 Ford Cosworth DFR 
preparato da Brian Hart abbinato ad un 
cambio trasversale a 6 rapporti progettato 
dalla stessa Fondmetal. Le sospensioni 
erano di tipo push rod sia all'anteriore sia al 
posteriore. Nella stagione 1991 l'esemplare 
in mostra fu condotto da  Olivier Grouillard 
seguito, nei GP di Spagna e Giappone, 
da Gabriele Tarquini. 

1991Fondmetal Fomet F1
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La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS



ARROWS A3

The Arrows A3 raced in Formula 1 in 1980 
with the Warsteiner livery and in 1981 with 
the Ceramiche Ragno livery. In 1980, this 
particular car was driven by Jochen Mass; 
his best results included a fourth place at 
the Monaco Grand Prix and a second place 
in Spain.

La Arrows A3 corse in Formula 1 nel 1980 
con livrea Warsteiner e nel 1981 con 
livrea Ceramiche Ragno. Nel 1980 questo 
esemplare fu guidato da Jochen Mass; 
i suoi migliori risultati furono un quarto posto 
al Gran Premio di Monaco e un secondo 
posto in Spagna.

1980
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La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS



With the 312 T4 chassis 041, Ferrari 
clinched the 1979 Constructors' World 
Championship, with Gilles Villeneuve 
finishing as the Drivers' Vice-Champion. 
Used in six GPs, this chassis is 
remembered for the epic duel with René 
Arnoux at Dijon, its arrival in the pits on 
three wheels at Zandvoort, and the victory 
at Watkins Glen.

Con la 312 T4 Matricola 041 la Ferrari 
conquista il Mondiale Costruttori 1979, con 
Gilles Villeneuve vicecampione Piloti. 
Telaio impiegato in 6 GP, è ricordato per 
l’epico duello con Arnoux a Digione, l’arrivo 
ai box su tre ruote a Zandvoort e la vittoria 
a Watkins Glen.

1979Ferrari 312 T4

Auto e Moto d'Epoca 2025

La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS



1974

Shadow DN3

Driven by Tom Pryce in 1974, the Shadow 
DN3 #5 finished sixth at the German 
Grand Prix at the Nürburgring. In 1976, it 
also competed in the Shell Sport series 
with Mike Wild, who took second place at 
Snetterton that same year. 

Guidata da Tom Pryce nel 1974, la Shadow 
DN3 #5 fu sesta nel Gran Premio di Germania 
al Nürburgring. Nel 1976 partecipò anche alla 
serie Shell Sport con Mike Wild, secondo a 
Snetterton nello stesso anno. 
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La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS



This Ferrari F2007 is chassis number 262, 
with which Kimi Räikkönen won six races, 
including the final one of the season in Brazil, 
to secure both the Drivers' and Constructors' 
titles. It constitutes the first Ferrari of the 
post-Schumacher era and, to date, the last 
single-seater to bring the Drivers' World 
Championship title back to Maranello.

Questa Ferrari F2007 è la telaio numero 
262, con cui Kimi Räikkönen vinse 6 gare 
inclusa l’ultima della stagione, in Brasile, 
conquistando i titoli Piloti  e Costruttori. 
Rappresenta la prima Ferrari dell’era post-
Schumacher e, al tempo stesso, l’ultima 
monoposto a riportare a Maranello il titolo 
mondiale Piloti.

2007

Ferrari F2007
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La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS



Toro Rosso 
STR12

The Toro Rosso STR12 is the 2017 Formula 
1 single-seater, known for its radical 
change from the previous model due to 
the new technical regulations. It features 
an aerodynamic design "started from 
a clean slate", particularly at the front 
end, and marked the team's return to the 
Renault power unit. The car has several 
aerodynamic peculiarities, such as the 
S-Duct system and specific bargeboard 
details, and uses the push-rod suspension 
layout. The team's driver line-up featured 
Carlos Sainz and Daniil Kvyat.

La Toro Rosso STR12 è la monoposto di 
Formula 1 del 2017, nota per il suo radicale 
cambiamento rispetto al modello precedente, 
dovuto al nuovo regolamento tecnico. Si 
caratterizza per un design aerodinamico 
"nato da un foglio bianco", in particolare 
sull'avantreno, e per il ritorno alla power unit 
Renault. La vettura ha diverse peculiarità 
aerodinamiche, come il sistema S-Duct e 
dettagli specifici sui bargeboard, e utilizza lo 
schema di sospensioni push-rod. La scuderia 
ha scelto una line-up di piloti composta da 
Carlos Sainz e Daniil Kvyat.

2017
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La trovi al padiglione
You will find it in exhibition hall CS


