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Abarth SP1000 (postaveny 30. dubna 1968) s pinymi homologacemi, a certifikdty Abarth Classiche. Roku 1969
skondil 2. ve tfidé a 16. absolutné v Targa Florio. Litrovy Ctyfvalec (103 k)
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Auto, Moto d’Epocha 2025

Italsky svatek klasického motorismu si velmi brzy vybojoval renomé
evropské podzimni jednicky. VSechno zaéalo roku 1983 v Padové
uspoFraddnim regiondlni vystavy klasickych vozd. CryFicaty roénik
(2022) jiz mél premiéru na prestiznim vystavisti v Boloni.

etosni 43. ro¢énik upevnil pozici
italské Mekky motorismu ,,Motor
Valley*, jako svornik ¢asti regionu
Emilia-Romagna s automobilkami Ferrari,
Maserati, Lamborghini, Pagani, Dallara,
Ducati, de Tomaso, Stanguellini, drobnymi
dilnami, soutézemi elegance, jedenacti
muzei, devatendcti soukromymi shirkami
a kvartetem zavodnich okruhu. Cilem orga-
nizace Motor Valley je propagovat motori-
stickou kulturu. Pasobi zde 16 500 firem
zaméstnavajicich 94 tisic lidi a roéni export
m4 hodnotu 10,8 miliard eur.
Vystavisté Fiera Bolona znovu pras-
kalo ve svech. Celkem 14 hal, exteri-
éry — 235000 metrt étvereénich plochy

pojalo pies pét tisic vozidel. Také letos

rozdélili pro lepsi orientaci prostory do
¢ty ,,chodniku: Klasicky (vyrobei, kluby,
muzea), Automobilovy (prodejci, renovace,
garaze), Motocykly (analogie s automobily)
a Nahradni dily (dily, modely, literatura,
doplnky). Kromé prvniho dne byl mezi
halami celkem naval.

S ubihajicimi lety a mladsimi navstévniky
se zajem kupujicich soustfedoval zejména
na youngtimery. Prodalo se jich hodné,
ovéem za ceny, které byly o nékolik desitek
procent nizsi, nékdy i pFes polovinu, oproti
nedavné dobé. To vysvétluje situaci s pfi-
tomnym velmi malym poétem automobila
vyrobenych pred rokem 1940. Nad vydélkem
zplakali prodejci nahradnich dila, jejich
ceny se drzely celkem vysoko. To se tykalo
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Karosdrna Savio postavila tento (jediny) prototyp Fiat
Panda Freedom 4x4 (1987) podle ndkresu designéra
Paola Martina. Svét jej doposud nepravem nedocenil

i nékteré bohaté zastoupené literatury.
Napftiklad francouzsky prospekt ,,Svétové
aspéchy Renaulta Alpine v roce 1968 stal
50 eur - a to je i pfes nespornou zajima-
vost opravdu hodné. Jednoduse ubyva lidi
ochotnych se zaviit v garazi a svépomoci se
pustit do renovace predmétu touhy voni-
ciho benzinem. Mladji se to uz ani nemaji od
koho z rodiny naucit. Na sdruzeném stanku
jsme potkali naseho ostiileného ucastnika
podobnych podniku, ktery se, kvili sou-
Casné mizérii, pfeorientoval na nahradni
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Lancia Flaminia Zagato (1962) byla urcena pro Targa Florio téhoz roku. Podafilo
se najit origindl. Nynf dostava pdvodni podobu. Vyrazny podil tehdy lezel na
bedrech Gilberta Colomba, jehoz GILCO doddvalo bezpecnostni rdmy z ohybanych
chromolybdenovych trubek vétsiné italskych vyrobcli zavodnich aut

Enda Hillova z britského konzulatu v Bavorsku si roku 1953 objednala tento
jedinecné obléknuty Fiat 1100/103 u karosafe Wendler z Reutlingenu
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Sbirka spiderdi Osella: Zluty (PA 5 z roku 1977, dvoulitrovy motor BMW M12);
modry (PA 9/90 7 roku 1986, dvoulitrovy mator BMW M12); a bily (jeden ze ti
postavenych PA/N z roku 1990; tfilitrovy motor Alfa Romeo)

Fiat Balilla 508 Sport Coppa d'Oro (1934) s novym motorem. Viiz md homologaci

FIVA pro podniky typu Mille Miglia

dily a vybavu klasickych sportovnich vozi
Alfa Romeo a Lancia.

Navzdory popsanému je platonicky zajem
o motorismus obrovsky. Bolona je znama
lukulskymi hody - ukazkami zejména
italskych automobili i motocyklu, praci
znamych i neznamych karosaiu postave-
nych v jediném kusu. Chlubi se zde rizna
muzea, znackové kluby i prodejci. Stanky
nejsou nijak pompézni, o to zajimavéjsi
nabidku zde najdeme. Kromé toho nachys-
tal pofadatel padna lakadla — dstfedni
vystavu ,,75 : 1%, coz desifrovano zname-

nalo ,,75 let vyro¢i monoposti F1. Pestry

Jaka by to byla italskd vystava, kdyby chybél Fiat 500 N Jolly Ghia (1959)
(upozorfiujeme na americké provedeni svétlomet()

Ozdobou kazdé Mille Milia byv aerodynamicky dvoumistny Fiat Balilla 508 S
(1936). Tovama jich postavila téméf sto ve dvou generacich lisicich se motorem

(nejprve SV, pak OHV). Dnes jich existuje asi pétina

vybér obsahoval historicky prifez vozi mis-
tri svéta i méné znamych italskych znacek.
Sestnact formuli shlukli do centralni dvo-
rany, stejny pocet rozesetych po riznych
stancich. Kromé toho nejméné dvacitku
dalsich formuli (Indy, Italia, Abarth, Junior,
F2). Silnou a obdivovanou skupinu tvorily
vozy zapolici v pavodni Mille Miglia, velmi
popularnich automobilovych soutézich
a také sportovni prototypy.

Celoitalsky klub historickych vozidel
(ASI) se blyskl nejstarsim motorem s vniti-
nim spalovanim. Vymysleli a sestrojili jej
v toskdnském mésté Lucca nedaleko Pisy.
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Sunbeam Hurrington Le Mans, jeden z 250 postavenych. Motor 1,6litru

Kabriolet Lancia

£ ——
Pininarina, respektive jeho designér Adriano
Rabbone, je autorem tvar(i velmi vzdcného kupé na
Sasi Fiat 1400, které bylo prvni povalecnou konstrukc
automobilky, mimo jiné prvnim typem s celokovovou
samonosnou karoserif

66



Heimrath

o

Vynalez pant Eugenia Barsantiho a inze-
nyra Felice Matteucciho (1853) opravdu
fungoval. Pfesvéd¢il se o tom tym slozeny
z florentinskych expertti z Galileova muzea,
Accademia dei Georgofili (Zemédélské aka-
demie s 12 tisici rukopisy a 70 tisici svazky
z let 1753-1911, zalozené roku 1753),
a Observatofe Ximenian, ktefi objevili
jeho vykresy a v ASI, poboéce ve Florencii,
se roku 2022 rozhodli o prozkoumaéni
a znovupostaveni motoru. Prace zabraly
5000 hodin, ale stilo to za to. V Museu

- | *
Vzdcné setkdnf's jedinym

Ing. Luigi Piatti, dondtorem Sasi Fiat 500 Giardiniera
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Mdlo zndmd Formule Junior Volpini (1958) v plivodnim stavu po repasi motoru,
koly Borrani a s novym pneu Pirelli nabizeli za 49 tisic eur

postavenym pldzovym Zagatem Bikini 500 (1965),
znéhoz se t&Sili ndvstévnici Turinského autosalonu roku 1965. Designérem byl

McLaren Elva MTA (1965) podvozek ¢. 4.V klasifikaci FIA HPT s nim zdvodil Ludwig ~ DeTomaso F1(1961) ve stavu, jak s nim ve stdji Scuderia Sette Colli zavodili

Roberto Lippi a Giovanni Alberti. Monopost je kompletn, atestovany

Galileo repliku 11. ledna 2025 oficidlné
nastartovali. Kluby ASI vystavujici pod sou-
hrnnymi k¥idly ,,ASI Village® se chlubily
dalsimi klenoty.

Jinde se nenapadné ukryval prvni auto-
mobil postaveny v Italii a prvni auto regis-
trované v Boloni. Hovorime o Chizzolini
Vetturetta (1897) s dvouvdlcem De Dion
Bouton 211 em? (1,75 k), 12 km/h. Bylo
ditkem ¢tyF bratii Carla, Emilia, Vittoria
a Angela Chizzolinit z dilny v Brescii.
Nebo 3asi ¢. 3 Alfa Romeo F1 184 T (1984)

Fiat Topolino Barcheta, plivodné imatrikulovan v Boloni s plnou certifikaci Fiat
Heritage. Motor 0,75litru ladil Bialbero Marino

z karbonu s piepliiovanym motorem (670 k)
v italském livreji Benetton. V jeho kokpitu
bojovali Eddie Cheever a Riccardo Patrese.
Vyznavaéi dvoukolovych stroju si uzivali
vystavu ,,Iwo-Strokes Made in Atessa®“. Na
plose 600 m? defilovalo 38 vétsinou zévod-
nich motocykli z tovarny Honda ve mésté
Atessa. Nékteré z nich, jako NS 125 R
Adriatico, bylo tak mimofFadnych, Ze je
exportovali do Japonska. Mezi italskymi
Hondami se neztratilo naradi vitézu

Velkych cen RS 125 GP (Cecchinello),

Turin 1972 zazil debut prototypu Samas Yeti 6x6. Lehky terénni v{iz pohdnél motor
7 Fiatu 127. Veerze Yeti 6x6 stavéli v malych poctech v roce 1973, Yeti 903 4x4
v obdobf 1973-1974
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Ermini 1100 Sport Internazionale (1952) s karoserif Motto, 3asi ¢. 055352
modifikoval Gilco. Celkem vznikly tfi identické stroje. Bojovaly v Mille Miglia a Targa
Florio (1952), Coppa d'Oro delle Golomiti (1953). Motor 1096 cm? (88 k) se dvéma

horizontdInimi webery si vzal do prdce Ermini

Bocar XP-4 pfijel aZ z coloradského Denveru. Navrhar
kuchyni a amatérsky zavodnik Bob Camnes (=

Bocar) postavil v letech nékolik sportovnich voz(,

s nimiz i zavodil. Nejprve, asi roku 1950, modifikoval
spider Porsche 550, pak se pfes dal3f kusovky dostal
k pétici XP-4 s Chevy V8 4,84 a 5,36litru, finalizoval
sérii pry patndcti vozli XP-5 (1959—1961). Podle
nékterych pramend se spekuluje 0 osmifaddch
celkem asi CtyF desitek voz{i

RC213V (Zarco), NSR 250 a 500 (Biaggi
a Gardner), RC211V (Hayden). Nezapadly
ani motokrosové a dakarské specialy, ani
stroje pro bézné jezdéni. Mezi dalsi Japonce
patiil sportovni symbol, kupé Honda NSX
(vyroéi 35 let) v kontrastu s domaéci pre-
miérou Sesté generace Toyoty RAV, které se

Registro Fiat Italiano se pochlubil, mimo jiné, hned tfemi monoposty: Cisitalia
D-46 (1946), formulf Junior Stanguellini,Delfino”, formulf Italia (1970) a formuli
Abarth (1980)
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Alfa Romeo Scarabeo (1966) vychdzi ze Sasi, Tipo 33", jak je pfipravila milanska
zavodn divize Autodelta. Radovy Ctyfvalec 1570 cm? (115 k) dovoloval doséhnout
rychlosti az 200 km/h. Karoserii dodala karosdrna 0SI. Scarabo obdivovala

Pafiz 1966. Vzadu Abarth 750 Record (Turin 1956) ze skicare Nuccia Bertone

Sedesaté vyrocf letos slavi Lancia Fulvia Sport
s nezaménitelnymi tvary designéra Ercole Spada
zhmotnénymi karosdmou Zagato

celosvétové prodalo pies 15 milion, z toho
2,5 miliont v Evropé. Némecké narodni
automobilové muzeum & Loh Collection se
pochlubilo monoposty F1, ale i okruhovymi
ikonami Mercedes-Benz CLK-GTR a BMW
M1 Procar. Italsk4 vétev nadnarodni cho-
botnice Stellantis, respektive jeji turinsky
Pristav ,,HUB* ma do éeho sahnout. Vybral
Fiat-Abarth 750 Record (1956), experimen-
talni sportovni viiz s motorem vzadu — Alfa
Romeo Scarabeo 1600 a brilantni zavodni
barchettu Lancia D25 (1955). Mezi ital-
skymi plnokrevniky potkavame vyjimeéné

Funk¢ni novostavba motoru Barsanti & Matteucci
(origindl pochdzel z roku 1853)

vozy, které ze soucasnych dilen s jesté neza-
schlym lakem vstupuji bez mezip¥istani rov-
nou mezi klasiky. Mdme na mysli znacky
Dallara, Lamborghini, Ferrari, Maserati,
De Tomaso.

Kazdy si nasel to své. Pro véechny platilo,
7e Italie, to je radost ze Zivota, dobry vkus,
kreativita, vybrana, le¢ mnohdy jednoducha
jidla, skvostna vina a vznosna melodie ope-
ret, motort a karoserii.

Jiri a Zora Fialovi, Boloria (1)

Stanguellini Formula Junior (1960). Na vyrobé stovky kusti v letech 1958—1960
spolupracoval Juan Manuel Fangio. Hlavnimi dondtory komponent byly

Fiaty 1100 a 1200. S vystavovanym vozem zavodili v roce 1960 mexicti bratfi Pedro
a Ricardo Rodriguezové
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